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CDCLEN SROVNAVACI TEST Hyundai Santa Fe 2.2 cRrDi vs. Skoda Kodiag 2.0 DI

CENA A VYBAVA

Volba za milion

Oba vozy jsou si cenove blizké. V pfipadé
zkousenych motor( s pohonem 4x4
a automatickych prevodovek stoji bez

kol je shodn4, soucasti standardni vybavy
je vSak jindy priplatkovy paket pro Spatné
cesty zahrnujici kryty podvozku a po vi-

Porizovaci naklady

Skoda Kodiaq
2.0 TDI/140 kW DSG 4x4

asistenty véetné hlidani mrtvého dhlu, plan véak mize byt z dlouhodobého Dvouz6novd automatickd klimatizace v o v o
Vrcholna testovana vybava Premium hlediska vyhodou. Zajimava je v pfipadé Bixenony/svétlomety LED X/20 000KE X/55 000Kg"
(od 1 149 990Ke) pak obsahuje kozené hyundaie i prodlouzena pétileta zaruka. Vyhfivani volantu/pfednich/pfed. a zad. sedadel 3000/7000/14 000KE viviv
talouneéni, elektricky stavitelna sedadla Zadni/zadni a predni parkovaci senzory/kamera v//v//12 000KE viviv
{7AE 3379 | a ovlédané pété dvee a dopiétsimize-  Zalkladniceny autztestu Rl v (17) v 17)
= te: 19"[k0|a, prﬁhlevqovy displej, Yentilaci Navigace 10 400K 40 000K
—— prvednlch sed.adel ei panurarr’\atlckou Hyundai Santa Fe Kozené galounani 48 000KE X
= — ’ - ;:5;::\./;(22I::jind.l:I‘;iI:T:p\;ymdu vtom, 2.4 GDI/136 kW aut. 4x4 799 930Ke Tempomat/adaptivni tempomat v//17 200K¢ $ 1%
2.0 CRDI/110 kW 809 990K¢ itkové startovani i
T — konfigurovat. S motorem 2.0 TDI/140 kW ! « Bezklitkové startovant X 55 000K
; e o : 2.0 CRDi/110 kW 4x4 909 990Ke Metaliza 17 500K 19 900 K&
DSG 4x4 si ho Ize pofidit uz s verzi 2.0 CRDI/136 kW aut. 4xd 969 990 K&
- -~ i P ; d if aut. 4x g Porovnéni cen 943 300 K& (etalon) 1,064 990KE (0 13% horsi)
¥E Ambition (od 932 S00KE] a dovybavit . .
- dle svého. Navigace stoji jen 10 400K¢ 2:2 CRD/147 KW dxd el \zoimka2 12
- - s g w - - ~ - - Ve - elektrické otevirani patych dvefi : ‘2 CRDI/1 4 KW 4x4 aut. 1008 890K¢ 1) Paket Success obsahuje svétiomety LED, startovéni tlacitkem, 18" lité kola a sledovani mrtvého Ghlu, 2) zndmka za cenu, vybavu a servisni naklady.
Hyundai Santa Fe se tési oblibé uz témér dvacet let. Souc¢asna generace pozvedla uro- 10000Kz  kozens alounéni 48 000Kz, JLSkeda Kodiag . —
~ - =rpo0 =N , ~ o , V zévislosti na pozadovanych prvcich 15TSI/110 kW 662300 Kf Nahradni dlly
ven prostoru a kvality materiali nad béznou aroven konkurenti. Nabidkou kusu auta totly vyide kodiag zpravidia o pér desitek  [HESRUALLUES 732 900KE =
e o A — - 5 e & koda Kodia Hyundai Santa Fe
. s ~ = = =r = tisic levngji. Vétsina vozl se viak stejné 207TSI/140 kW DSG 4x4 884 900Ke q yur
navic chce vzit Skodé Kodiaq jeji trumfy. Povedlo se ji to? orodévé ve wisich specifikacih potina-  HERADIBLIULRE 780 900KE : S _ 20TDI/140 kW DSG 4xa_ 2.2 CRDI/147 kW aut 4x
. — o ) ' 5 o je verzi Style, ktera jiz atakuje milionovou 2.0 TDI/110 kW 4x4 795 900 K& Syetlolmet/z?dr,u sdrluzena svitilna (Ks] 20709/20 709 33080/9250
ozy SUV jsou povazoviny Hyundai a jeho santa fe. Od pohledu D OJ E M v kombinaci s obfi maskou a uzky- hranici [1 002 900 K&), Testovany stuperi 20TD/110KWDSG 4xd | 900 900KE Predi/zadnf naraznik (ke) 13509/13 687 7550/5842
za symbol uspéchu, otdzka je- se sice miZe tvéfit, Ze velikostné patii mi svétlomety jsou piesnym opakem Scout (od 1 052 900 KE) se podvozkové 2.0 TDI/140 kW DSG 4x4 932 900KE Predni blatnik (Ke) 7544 6330
jich racionalnfho vyuZiti ziistavda  spiSe mezi velkd SUV typu Volkswage- Soubejstyla konzervativniho kodiaqu, ktery se dri (na rozdil tFeba od octavie) od béznych 2.0BiTDI/176 KW DSG 4x4 | 1189 300K& seliade L) 10460 12670
podruZnou. Reprezentativni i rodinnou  nu Touareg, ale technikou i rozméry Vzbudit pocit jesté daleko vétstho  osvéd&ené a nadasové linie. Z boku se verzi nijak nelisi. Svétla vyska i velikost Berove,dESt'Ck‘/ [pfedni) + vjména 5 (Ke) 3984+ 693 2850 + 300
funkci viak od nich majitelé ofekdvaji se Fadi na vrchol stfedni kategorie, auta, neZ santa fe ve skuteCnosti je, se na hyundaii blysknou drobné detaily 7 7 5 ze’:(? prace v servisu i do et ) L h“;;) 2220 gog
stejné jako dfive od béznych kombikii  kam spada i kodiaq. PfestoZe vypadd Hyundaii dafi diky ndpaditému a ex- v podobé efektnich prolisii nad koly, Zakladni ceny konkurentu i ady na Servisni pronc yado ujeti 100 000km - (Ke) 0 42420
Zéruky: pohonné Ustroji/cely viz/lak/neprorez. karoserie (roky) 2/3/12 5/5/12

¢i MPV. Kategorie zde nejsou tak jasné

i . s Lt Yoo s < £ P o SV . Kia Sorento 2.2 CRDi/147 kW aut. 4x4 1119 980K¢e
rozdélené jako mezi klasickymi vozy, prerdstd pouze do délky (o 73 mm), se rychle neokoukd a nezestdrne za tfi  stejné jako mladoboleslavsky konku- Lzl; d tFJir;vne?Discoveri//SportD1a8u0 /13)(2 KW aut. 4xd 974700 KEC
a}tak se st}al}o,v Ze obligatni kqs autana- - na s_1rku a do vysky ma naskok jen par  roky, a}le nyni dokaz}e nﬁdchnout. I?,ut rent nepf)ustl. E((v)d{aq byva kr1t1zovva°n Seat Tarraco 2.0 TDI/140 KW DSG 4WD 1049 900Ke
vic nenabizi Skodovka s kodiagem, ale  milimetrd. myslné prolamované kiivky na piidi za hodné& zapuSténd kola do podbéhi, Volkswagen Tiguan Allspace 2.0 TDI/140 KW DSG 4Motion 1063 900KE

daleko rozlozitéji, zfetelné Skodovku

travagantnimu designu. TéZko fici, zda

do Zadnych rozpustilosti se vSak zde

priplatkd kolem milionu. Konkrétné san-
ta fe se nabizi od druhého stupné Style
za 1 009 990K¢. Tato vybava predstavu-
je dobry zaklad. Teprve po pfidani paketu
Success za 55 000K¢E vSak dostanete
vse, co v podobném voze cekate. Obsa-
huje totiz adaptivni diodoveé svétlomety,
navigaci, bezklitkové ovladani, 18" kola
misto standardnich sedmnactek a dale

zualni strance se odliSuje stfibrnymi
doplriky karoserie. Standardné ohsahuje
také kozené talounéni komhbinované

s alcantarou, diodové svétlomety ¢i
bezklickoveé ovladani. Ceny nahradnich
dilGi a servisu nahravaji spise Skodovce.
Davodem vyssich cen za servis u santa fe
jsou prohlidky pfedepsané po 20 000km
[misto 30 000 km u kodiaqu), poctivéjsi

Zakladnf cena
Cena verze Svéta motor(i

Vybava verze
Svéta motori

Orientacni ceny, skutecna Castka se maze v jednotlivych autorizovanych servisech lisit

Jak znamkujeme

932 900K¢ (Ambition)
943 300 K¢ (Ambition + navigace)
Celni, botni a hlavové airbagy, radio s bluetooth handsfree,
pripojeni USB nebo SD, vySkové a podélné stavitelny volant, dalkové
ovladané centréini zamykani, automaticka klimatizace, elektrické
ovladani pfednich a zadnich oken a vngjSich zrcétek, palubni poéitac,
parkovaci Cidla vpredu a vzadu, tempomat, automaticka aktivace

il _ svétea stéraci, kola z Ieh'ch slitin, navigace, multifunkéni volant.
VYBAVA NAD RAMEC VERZE SVETA MOTORU

A

Hyundai
Osmipalcovy displej sice nemad tak jemnou

Navigace Columbus pred lety dostala

Znamky se odvijeji od nejlepsiho auta v dané
kategorii a hodnoceném parametru. Méfitelné
veli¢iny zndmkujeme podle odstupu od lidra.

Nové hodnotime po pll stupnich. Do 5 % ztraty

pridélujeme jesté znamku 1,00, dale je stupni-
ce po 10 %. Za odstup 5 az 15 % davame 1,50,
za 15 az 25% 2,00 atd.

Priklad: Nejlevngjsim SUV stiedni tridy

s dieselovym motorem o vykonu 140 kW
+10% a vyhavou dle Svéta motorti je Skoda
Kodiag 2.0 TDI/140 kW DSG 4x4 Amhition

s priplatkovou navigaci za 943 300 K¢.

@ Interiér sazi na maximdlni pfehlednost a vétsina funkci md své tladitko, coZ uz dnes

nebyvd zvykem, ale je to ku prospéchu. @ Kombinace displeje a klasickych pfistrojd pasobi :

zvldstné, ale Citelnost je bezproblémovad. € Oviaddni klimatizace je velmi intuitivni.
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@ Palubni desku kodiaqu ozvldstriuje vyvyseni pred spolujezdcem, plastové dekorace ale

pusobi trachu laciné. @ Digitdlni pristrojovy Stit si Ize pfiplatit za 8900K¢, nabizi celou
fadu zobrazeni. € Tri otocné ovladace velmi usnadriuji nastavavdni klimatizace.

grafiku, pfinosem jsou ale klasicka tlacitka

kvili ¢emuz puisobi pfi pohledu Cisté
zezadu jako nepatficné tzky. Z tohoto
dhlu tedy vypada vedle hyundaie jako
nejvice utdpnuty. Na sebevédoméjsim
Korejci se ndm 1ibi i zajimavéjsi tvar
koncovych svétel a do oblouku stiiZené
prolisy.

V interiérech se oba vozy drzi tradi-
ce a nepousti se do Zadnych neprobada-
nych cest. Od hyundaie sice ekate pfi
pohledu na exteriér vice kreaci i uvnitf,
ale pri bliz§Sim ohleddni neni nac si
stéZovat. Stfedovému tunelu dominuje
nahofe umistény 8“ displej, ktery si
zachoval tradi¢ni tlacitka po stranich

vétsi displej [9,2) ale prisla o tlacitka

i oto¢na kolecka, coZ usnadiiuje ovla-
dani. Velmi chvalime i pfehledny pa-
nel klimatizace, kde 1ze kazdou funk-
ci ovladat pfimo bez nutnosti cokoli
prepinat navicekrat ¢i lovit na displeji.
Bravo! A¢ se zd4, Ze na volantu je Cudli-
ku az pfilis, i zde se v nich zorientujete
velmi rychle a jsou jen ku prospéchu.
Kaplicka piistroji kombinuje digitdlni
stfedovy displej s postrannimi analogo-
vymi ukazateli. Pfehlednost i Citelnost
jsou bez problému, nicméné pusobi to,
jako by se konstruktéfi nemohli roz-
hodnout pro jedno, nebo druhé.
Hyundai boduje také pouZitymi ma-
teridly, palubni deska miiZe byt obSita
piijemnou kuzi, mékéené plasty se

tdhnou aZz do spodnich pater a vkusné
pusobi i dievény dekor. Na tdrovni je
rovnéZ zpracovani, nicméné nikde nic
nerezonuje a obklady ani po zatlaceni
nevrzou. Nadech luxusu na vés dychne
pfi moZnosti sefizeni volantu elektricky
a taktéZ pri automatickém odsunu seda-
dla fidi¢e pro snadnéj$i vystupovani.
Kodiaq ptisobi pfi usednuti za volant
subtilnéji, a¢ vSude je mista dostatek.
Kvalita materiald i moZnosti piiplat-
kové vybavy jsou vSak o troveil niZe,
obsiti palubni desky kaZi nenabizi ani
nejvyssi vybava Laurin & Klement.
Podobné se nedockite zminénych
elektrickych funkci volantu ani seda-
del. Plasty jsou sice ve velké mife také

Text: Martin Jenik
martin.jenik@cncenter.cz

Hyundai Santa Fe
2.2 CRDi/147 kW aut. 4x4
1009 990KE (Style)
1 064 990 K¢ (Style + navigace)

Zdroj: Gdaje vyrobce

Dostéava tedy jednicku, stejné jako auta

s cenou do 990 465KE. Za cenu od 990 466 KE
do 1 084 795 Ke udélime znamku 1,50 atd.
Podobné postupujeme i pfi subjektivnim hod-
noceni (vzhled, zpracovani), vzdy vygislujeme
odstup od nejlepsiho.

Znamku mGzeme déle upravit, pokud chceme
zohlednit napfiklad extrémné bohatou vybavu,
nadstandardni zaruku a podohné. Znamka

za oddil Cena a vybava neni soucasti celko-
vého hodnoceni! Jedna se o samostatnou
disciplinu.

mekcené, avSak tfeba zadni vyplné
dveri kryje tvrdy materidl, coZ cenovce
vozu tplné neodpovida.

Jako pokrok nevnimédme vrcholnou
navigaci Columbus, kterd ve vSech
Skodovkach prisla o moznost prepinani
funkeci po stranich, a pfedevsim o otoc-
né ovladace. AC jinak funguje vyborné
a moznosti nastavovani vSeho mozného
dovoluji pfizptisobeni na miru, absence
tlacitek ovladani zbyte¢né zpomaluje.
V kodiaqu se ndm naopak libi Sikovné
vyuziti vyvySeného mista pfed spo-
lujezdcem, které umoznilo instalovat
misto jedné schranky hned dvé. Stfedo-
vy tunel toho vSak pojme vice v santa
fe.
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Hyundai

fe pii zajistovéani trochu zépolite, a na-
vic se do ni neustdle pfimotdvaji pasy
zadnich sedadel, nebot v prichytkach
na bocich nedrZi. V kodiaqu jsou prak-
ticky zavéSené u stropu.

MOTORA
ZPREVODOVAN

Dieselové motory jsou pro velka
a tézka SUV nejlogi¢téjsi volbou, ostat-
né odpovidd tomu i podil téchto jedno-

tek na celkovych prodejich: u kodiaqu

— S
. — . s . . o o , 78 %, u santa fe 100 %. Hyundai pohéni
Sedadla vzadu jsou rozumné velkd, ale sedi se s koleny oz u bra-  Pozice za volantem je velmi pfijemnd, obklopuje vds mohutnd jednotka 2.2 CRDi o vykonu 147 kW

dy. Mista je zde sice o néco vice nez ve $kodovce, presto pokud pristrojovd deska a vSude panuje dostatek prostoru. Libi se ndm
vezete nékoho zcela vzadu, musi se uskromnit i ti ve druhé fadé. moznost elektrického nastavovani volantu v Sirokém rozsahu.

Zadni lavice je posuvnd v Sirokém rozsahu, dokonce ji Ize zcela natlacit na predni opéradla. V opacné pozici zbyva pro kolena krdlovskd
rezerva a cestujici oceni i dostatek prostoru na Sitku. Panoramatickd stfecha sice vylozené neprekdzi, ale vyssi jedinci se budou citit
vzdusnéji bez ni. Predni sedadla se pysni velkarysymi rozméry i tfeba elektricky prodlouZitelnymi seddky, juko zndme z luxusni tFidy.

a tofivém momentu 440 Nm. V dobé
stdle se zpfisiujicich emisnich limitd
néds prekvapila harmonickym zitahem
uz z nejnizsich otacek. Zaroven beézi
velmi kultivované.

Dobfe zndmy dvoulitr v kodiaqu
se 140 kW a 400 Nm tak tichy projev
nemd, a predevS§im pulsobi dost pridu-
Sené. Hodné se to projevilo pii méfeni
pruZnosti zejména na Sestku a sedmic-
ku. V pasmu pod 1500 min' motor
takika viibec nezrychluje a mdle pi-
sobi az do 2000 min™'. Zrychleni z 80
na 120 km/h tak trvd o dlouhé sekun-
dy déle nez v hyundaii. Na sedmicku
20,5 s, zatimco santa fe to dokonce na jes-
t¢ delsi osmicku zvladne jen za 11,5 s.

U automatickych prevodovek samo-

5

zfejm& nemd smysl motor takto uméle

- n : trapit, zaroveni to ale mnohé napovi,

Také v kodiagu panuje v podélném sméru pFijemnd volnost, byt pred koleny jsme mu naméFili o pdr centimetrd méné. Vzhledem k mensi L R Mista vzadu je hodné mdlo a sedadla jsou miniaturni. Za nou- Zao volantem pisobi kodiag joko kompaktnéjsi auto nez santa fe, %e prevodovka bude muset daleko cas-

Sifce se sem pohodiné posadi jen dvajice cestujicich. Vyhodou Skodovky je moznost priplatit si za tfizénovou klimatizaci (7000 K¢). \ i} zovou mozZnost prevozu plati zdkaznici velkou dari v podohé sedi se vSak také pohodiné a v terénu pfijdou vhod mohutnd t&ji fadit. Dvouspojkové DSG (DQ
Sedadla vpiedu jsou razmérové mensi nez v santa fe, ale maji dostecné univerzdini tvar a nabizeji také pfijemnou oporu. h zbytecné zmenseného kufru. madla na stiedovém tunelu.

PROSTOR
A POHODLI

Santafevede ..

Vzdu$néj$i dojem z interiéru hyu-
daie se potvrzuje i v feci Cisel. Roz-
dil ve vnéjsi Sifce sice ¢ini pouze
8mm ve prospéch santa fe (1890 vs.
1882 mm), uvnitf v§ak dokaze vykouz-
lit podstatné vice mista v oblasti loktti.
Vptedu o 3cm, ve druhé fadé dokonce
o pét a zcela vzadu o Ctyfi.

Vyssi posez vpredu sice ubird 1 az
2cm nad hlavou, fidi¢i vSak stiecha,
ani ta panoramatickd, neprekdzi. Diile-
Zit€j$i je o 3cm vice prostoru pro hlavy
cestujicich ve druhé fadé. Naskok hy-
undaie je patrny i v podélném sméru.
Pfi standardnim posunuti lavice ve dru-
hé tad€ zcela vzad zbyva sice v obou
vozech kralovska rezerva pro kolena
i dlouhantim s vyskou pres 1,9 m, avSak
hyundai vede pomérem 16:13 cm.

Vice se osm centimetri nésko-
ku v celkové délce korejského vozu
(4770mm vs. 4697mm) projevi zcela
vzadu. Pfedem podotykdme, Ze tieti
fada je v obou vozech vyloZené nouzova
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a sedét bychom zde nechtéli rozhodné
déle nez pil hodiny. Pokud vam vSak
dava toto feseni z néjakého divodu smy-
sl, Iépe vyhovi santa fe. Diky moZnosti
posuvu druhé fady v nevidaném rozsahu
36cm lze docilit toho, Ze rezerva pred
koleny ve tieti fadé miZe byt stejna jako
ve druhé (do ni si uz ale nikdo nesedne,
nebot seddk se dotykd opéradla predniho
sedadla).

Kazdopadné v souctu podélného pro-
storu nabizi hyundai o 7cm vice, takze

pfi spravném vybalancovani prostfedni
fady se do vozu sedm lidi posklada 1épe.
Presto si pohodli ve dvou zadnich fadach
ani v jednom z vozii neuZijete. Role
modeld MPV zlstava pro vétsi rodiny
v tomto ohledu zcela nezastupitelna.
Nutnameleina ..
Dvojice zadnich sedadel se u obou
vozl sklapi do podlahy, ktera kvuli
tomu leZi vysoko a vySka zavazadelniku
se tomu Umérné sniZila. Pod roletami

Udaje o testovanych vozidlech

NAMERENE HODNOTY

Misto podéIné (1. + 2. fada)/pred koleny ve 2. fadé
Misto podéIné ve 3. fadé/pred koleny ve 3. fadé
Vly$ka interiéru nad seddkem 1./2./3. fada

Misto nad hlavou cestujiciho 1./2./3. fada

Sitka interiéru v loktech 1./2./3. fada

Sitka interiéru v ramenou 1./2./3. fada

Délka x $itka sedéku u fidice/2./3. fada

Rozméry opéradla fidice (délka x Sitka)
Prlichodnost zavazadlového prostoru (vyska x $itka)

Vlyska dolni hrany kufru/prichozi vyska pod 5. dvermi

Hyundai Santa Fe 2.2 CRDi

(cm) 152-188/0-16

(cm) 51-87/0-17

(cm) 91-99/97/85

(cm) 0-5/2/0

(cm) 157/155/136

(cm) 139/132/129

(cm) 51-54 x 52/49 x 55/41 x 51
(cm) 54 x 64

(cm) 87x 114

(cm) 78/189

v obou vozech zbyvé pouze 44 cm, coz
neumoziiuje vrsit zavazadla na sebe.
Oba kufry vSak vynikaji velmi dobrou
Sitkou i délkou. V piipadé kodiaqu se
nam libi dvojité dno v zadni ¢ésti hned
za ndraznikem, kam lze uloZit drobnos-
ti, pfipadné podlazku vyjmout a zvysit
prostor. V hyundaii je pod podlahou jen
mens$i schranka. Kodiaq se také na roz-
dil od Korejce pysni ¢alounénymi boky,
Iépe vyfeSenymi hacky na bocich i sa-
moodjisfovaci roletou. S tou v santa

Skoda Kodiaq 2.0 TDI
160-179/0-13
53-72/0-2
92-101/94/85
0-6/1/0
154/150/132
138/130/116
50 x 52/49 x 50/36 x 48
50 x 63
81x112
77/193

.Misto podéIné” — soucet vzdalenosti od predélu opéradla a sedaku levé zadni sedacky k opéradlu sedadla fidice, od predélu opéradla a sedaku fidice k prednimu
okraji sedaku a od kraje sedéku k brzdovému pedalu. ,Misto pred koleny zadniho cestujictho” —figurant si optimélné nastavi sedadlo fidice, posadi se dozadu doleva.

cestuijiciho” — toté, ale nad hlavou figuranta. , Sitka interiéru v loktech” — nejsirf misto interiéru ve vybréni dveri. , Priichodnost zavazadlového prostoru” — nejmensi
vyska/Sitka vstupniho otvoru. ,VySka dolnf hrany kufru” — méFeno od zemé. Hodnoty s figurantem se vztahuji k muzi vySky 191cm.

Za treti fadou zbyvd méné mis-
ta nez ve Skodovce, v pétimist-
né konfiguraci je prostor velky,
hodila by se vsak vétsi vyska.
Chybél nam pravlak na lyZe

a libila by se ndm i vétsi
schrdnka pod podlahou. Pri
zatahovdni rolety se do cesty
navic pletou zadni pdsy. Potési
velky vstupni otvor.

500) nam navic pfislo naladéné trochu

Stejné joko santa fe i kufr
kodiaqu hodné utrpél montdzi
zadnich sedadel a je mélky.
Chvdlime vSak praktické
sklopné hacky na bocich,
diikladné calounéni @ moznost
sklopeni druhé rady 40:20:40.
Pod paodlahu Ize umistit roletu,
popfipadé odstranit podiazku
o vyuzit aspon v édsti prostoru
plnohodnotnou vysku.
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letargicky, s podfazovanim pfi pruds$im
seSldpnuti plynu si dévalo nacas a oka-
mzit¢ neposlouchalo ani pokyny pacek
pod volantem. Siln&j§i spodni pasmo
zkratka chybi.

Santa fe za daleko plynulejsi rozjezdy
a zrychlovani vdéci i hladce a rychle fa-
dici osmistuptiové prevodovce s hydro-
dynamickym méni¢em. Uroveii akcele-
race ale ani v jednom piipadé nijak zv1ast
neoslni. Stovku jsme nepatrné rychleji
zdolali s hyundaiem — 10,0 s vs. 10,3 s
(Skoda). Od 140 km/h zacind mit zfejme
diky niZ§imu odporu vzduchu navrch ko-
diaq, nicméné tempo zrychlovani uz je
v obou pfipadech vlazné. Na 180 km/h
to trvd 39,5 s (Skoda), respektive 42,3 s
(hyundai). Mnozi majitelé si to sice ne-
ptipoustéji, ale dynamicky tyto vozy od-
povidaji zékladni Octavii 1.0 TSI/85 kW,
sniZjsme se na 180 km/h dostali za40,5 s.
Dobre to ilustruje, kolik vykonu je potre-
ba k rozpohybovani velkych SUV.

Spotfeba se u obou modelti drzi na
solidni Grovni. Dlouhodobgjsi primér se
pohybuje okolo 7,5 1/100km, podobné
konzumace se dockate i pfi jizd€ po dal-
nici. V pfimém porovnéni se ukézal byt
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Oy Vite, ze...
" ... Cesi jsou narodem krizovkaru?
Inspiraci i zabavu najdete uz

v pristim cisle. p L (T WAV AL

Turbodiesel 2.2 CRDi se pysni velmi
kultivovanym chodem a plynulym
ndstupem tocivého momentu

uZ od nizkych otdcek. Rychlym
reakei prospivd i elektricky oviddané
turbodmychadlo. Spotfebu se dafi

v priméru drzet pod velmi slusnymi
7,51/100km a potési i skvéle fungujici
osmistupniovy automat z vlastniho
vyvoje. Radi velmi hladce, plynule

i dostatecné rychle.

asi 0 0,3 1/100km uspornéjsi hyundai.
Vice spotieba roste ve mésté, kde jsme se
santa fe jezdili kolem 9 litrtl, s kodiagem
pak lehce pies 10litri.

JiZDA

Od velkého SUV podvédomé oce-
kévéate hlavné komfortni a tichou jiz-
du. Santa fe toto spliiuje beze zbytku.
I na priplatkovych 19* kolech se viz
prendsi pres nerovnosti a vymoly jen
s lehkym pohoupnutim, bez niznaku
razi. Podvozek je velmi dobfe akustic-
ky odhlu¢nén a to samé plati i o voze
celkové. Cestovani po délnici se tak
odehrava v piijemném tichu.

V zatackach si hyundai pocind roz-
seli ke kazdé zméné sméru vyloZené
premlouvat, ale rozhodné se citi jistéji
v tahlych obloucich neZ ostrych vracec-
kach. Na méné kvalitni silnici ¢i roleté
maji kola tendenci navzdory nezévislé-
mu odpruZeni obcas uskakovat. Pochva-
lovali jsme si stabilitu v pfimém sméru
pii rychlé jizd¢ a vyhodou jsou také

Udaje o testovanych vozidlech

ZAKLADNIi UDAJE OD VYROBCE
Motor, ventilovy rozvod
Zdvihovy objem (cm?)

Nejvétsi vykon (kW/min")
Nejvétsi tocivy moment (Nm/min”")
Prevodovka

Délka x §itka x vyska (mm)
Rozvor néprav, rozchod kol P/Z (mm)
Standardni pneumatiky

Provozni/uZite¢na hmotnost (kg)
Nejvyssi hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu (kg)
Objem zavazadlového prostoru zékladni/maximalni (1)
Objem nadrze paliva (1
Nejvyssi rychlost (km/h)
Zrychleni z 0 na 100 km/h (s)
Emise CO, (g/km)

Spotieba paliva (mésto/mimo mésto/kombinace)  (I/100km)
NAMERENE HODNOTY

Pruznost na 4. rychlostni stupeii (60-100 km/h) (s)
Pruznost na 5./6./7./8. rychlostni stupef (80-120 km/h) ~ (s)
Otacky na nejvyssi rychl. stuped pfi 130 km/h podle GPS (min”)
Brzdna draha z rychlosti 100 km/h (m)
Skute¢na rychlost pri 50/90/130 km/h (km/h)
NaméFena kombinovana spotieba paliva (I/100 km)
K méfeni jizdnich parametrii pouzivime GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01.

Hyundai Santa Fe
2.2 CRDi aut. 4x4

turbodiesel R4, DOHC
2199
147/3800
440/1750-2750
8° planetova
s ménicem
4770 x 1890 x 1680
2765
235/65 R17
1970/699
750/2000
-/547/1625
7
203
94
160
7.3/5.4/6.1

5,6
6,6/7,4/8,3/11,5
2000
355
47,3/86,2/124.9
73

Naftovy dvoulitr v kodiaqu bézi

v nizkych otdckach hrubéji a pod
2000 min jsou jeho reakce ospalé.
V kombinaci s dvouspojkovou pre-
vodovkou, kterd casto nechce véas
podradit, to vede k méné plynulé jiz-
dé. Daleko prijemnéji funguje silnéjsi
verze 2.0 BiTDI, kterd nabizi i velmi
prijemnou dynamickou rezervu.

Skoda Kodiaq
2.0 TDI DSG 4x4

turbodiesel R4, DOHC
1968
140/3500-4000
400/1900-3300

7° dvouspojkova

4697 x 1882 x 1659
2791, 1586/1576
215/65 R17
1818/725
750/2000
270/560-765/2005
60
209
8,6
152
6,4/5,1/5,6

6,0
8,7/12,2/20,5/-
2200
38,5
48,1/87,0/126,3
7,6

Pneumatiky v testu: Continental Continental Sport Contact 5 235/55 R19

Pneumatiky v testu: Hankook Ventus S1 Evo 2 235/50 R19

Vitézem testu se s pre-

svédcivym naskokem sta-

lo santa fe, které Skodovce vzalo jeji tradi¢ni
trumfy a nabizi prostornéjsi a hodnotné;jsi in-
teriér. Je vSak pravda, Ze i kodiaq poskytuje
dostatek mista a boduje promySlenou prak-
ticnosti. Hyundai vSak Skodovku deklasuje

Santa fe nema rddo prudké zmény sméru. Pfi vyhybacim manévru hodné nakloni a ma
tendenci jet rovné, stabilizace situaci zviddd za cenu vyrazného pribrzdéni.

Kodiag reaguje na pokyny volantu s daleko vétsi ochotou a na poméry vozi SUV zvlddd
vyhybaci manévr pfijemné dynamicky. Elektronika smér koriguje jemnéjsimi zasahy.

samonivelacni tlumic¢e na zadni ndpra-
vé, které udrzuji stejnou svétlou vysku
i u zatiZzeného vozu. Rizeni s pomalejsim
ptevodem se k charakteru auta hodi, ale
rychlé zmény sméru nepodporuje. Hodné
se natocite také pii parkovani. Posilova¢
klade pfirozeny odpor, naopak se ndm ne-
libi nucené zapinani systému hlidéni jizd-
nich pruhti po kazdém nastartovani. Je to
v8ak dar za lep$i zndmku v rdmci novych
bezpecnostnich testi Euro NCAP.

Kodiaq se od prvnich okamziki jevi
jako mr$tnéjsi a obratnéjsi viz. Hodné
k tomu pfispivé i progresivni pfevod fize-
ni (u vyssich vybav ve standardu), ktery
vykazuje mezi rejdy jen asi 2,1 otacky.
Nékomu miZe pripadat az pfili§ strmy,
ale reakce vozu pfi ndhlych zméndch
sméru jsou diky nému rychlejsi. V zatac-
kach je z kodiaqu citit vétsi jistota a men-
$i nedotacivost. Vice a dfive se pfi ostiejsi
jizde také pripojuje pohon zadnich kol.

OdpruZeni je celkové tuZsi a na nerov-
nostech se auto vice natfasa. Ostré razy se
sice nekonaji, ale komfort jizdy a troven
odhluénéni neni na takové trovni jako
v santa fe. Kodiaq sice nezapind hlidani
jizdniho pruhu pii kaZdém nastartovani,
ale nepamatuje si nastaveny jizdni reZim
a vZdy se vraci do m6édu Normal.

Na pohled velké rozdily jsme mezi
vozy odhalili pfi méfeni brzdné dra-
hy ze 100 km/h (santa fe 35,5 m, ko-
diaq 38,5 m). Z velké casti to vSak
pri¢itime  pneumatikim  Hankook,
které obouvala Skodovka. Diive tes-
tované kodiaqy se stejnymi pneu-
matiky Continental jako mél hyundai
brzdily rovnéz kolem 35 metri.

predevsim velmi povedenym dieselem, ktery
pruzné zabird od nizkych otacek. Ma kul-
tivovany chod a je i Gspornéjsi. Z hlediska
jizdnich vlastnosti m4 sice Skodovka navrch,
hyundai ji to vSak vraci vy$§im komfortem
a lepSim odhluénénim, coZ majitelé v této tri-
dé ocekévaji v prvni radé.

Hodnoceni

Za testované oblasti se udéluje zndmka
od 1 do 5 ve vztahu ke konkurenttim.

Skoda Kodiaq
2.0 TDI DSG 4x4

Hyundai Santa Fe
2.2 CRDi aut. 4x4

Design 1,50 | 1,50
Dilenskeé zpracovani 1,00 | 2,00
Prostornost 1,00 | 1,50
Sedadla 1,00 | 1,50
Zavazadelnik a variabilita 2,00 1,50
Ovladaci prvky 1,50 | 2,00
Dynamika 1,50 | 1,50
Pruznost 1,00 | 2,50
Spotieba 1,00 | 1,50
Razeni 1,00 | 2,00
Rizeni 2,00 | 1,50
Brzdy 1,00 | 1,50
Ovladatelnost 2,50 | 2,00
Jizdni komfort 1,00 | 1,50

Vysledna znamka
Zavérecné poradi

Hyundai Santa Fe 2.2 CRDi aut. 4x4
D el

Hodnotné materialy a kvalitni
zpracovani
Velky vnitini prostor
Dobra ergonomie
Pruzny a dsporny motor
Hladce fadici pfevodovka
Uginné brzdy
Komfortni odpruZeni

manévrech
VIaénéjsi fizeni
Chybéjici privlak na lyZe

Skoda Kodiaq 2.0 TDI DSG 4x4

Velmi dobra variabilita

Solidni ovladatelnost

Praktické dopliiky v kufru

Velka moznost konfigurace vybav
Piehledny multimedialni systém...

o ... ale s vyhradné dotykovym
ovladanim
Mizerna pruznost v nizkych
otackach
Prevodovka obéas cuka
Priimérna kvalita materiali

' . Prakticky interiér
2 w’*‘ ! |
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